WYDANIE 1602

ROZWOJ LOTNISKA

Spotkanie z wltadzami

miasta

W dniu 10 lutego 2016 r. odbylo sie
pierwsze spotkanie w Urzedzie Miasta
nowego prezesa Aeroklubu Slgskiego
Michata Tomanka z prezydentem mia-
sta Katowice Marcinem Krupq oraz
wiceprezydentem Waldemarem Boja-
runem.

Podczas spotkania zaprezentowana zostata
koncepcja rozwoju lotniska, ktéra wczesniej
byta juz przedstawiona Cztonkom Aeroklu-
bu Slaskiego podczas ostatniego Walnego
Zgromadzenia w grudniu 2015 .

Przedstawione plany spotkaty sie z duzym
zainteresowaniem i poparciem ze strony
witadz miasta.

Podczas rozméw omoéwiono takze te obszary
dziatalnosci Aeroklubu Slaskiego, w ktérych

miasto Katowice moze wspodtuczestniczyc
oraz ktorymi jest zainteresowane. Chodzi
przede wszystkim o imprezy plenerowe oraz
wydarzenia $cisle zwigzane z tegorocznym
kalendarium widowisk i festynéw wtaczajac
te o charakterze lotniczym. Wtadze miasta
podtrzymuja wole promocji matego lotni-
ctwa oraz traktujag Lotnisko Muchowiec jako
pozytywna strefe miasta Katowice.

Poruszone zostaty réwniez zagadnienia do-
tyczace podatkéw i optat, jakie Aeroklub
Slaski odprowadza do Urzedu Miasta, a w
konsekwencji przedyskutowano aktualny
stan prac zwigzanych z certyfikacja lotniska.

Jednym z istotnych punktéw dyskusji byto
wypracowanie wspdlnego stanowiska w
kontekscie zmian legislacyjnych dotycza-
cych sposobu naliczania wysokosci podatku
od nieruchomosci oraz
wysokosci optaty z tytu-
tu uzytkowania wieczy-
stego. Kwoty optat ztego
tytutu maja zasadniczy
i bezposredni wptyw na
koszty dziatalnosci Aero-
klubu Slaskiego przekta-
= dajac sie jednoczesnie

| na wysokosci optat z
B tytutu uzytkowania lot-
niska oraz obstugi drogi
i startowej.

W najblizszym czasie zo-
stang podjete decyzje w
tej istotnej dla nas spra-
wie. B
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Kréthko w temacie

Drogie Kolezanki i Koledzy,

Przede wszystkim chciatbym po-
dziekowac¢ Wam za pozytywny od-
zew, jaki otrzymatem na temat ini-
cjatywy powstania aeroklubowego
newslettera.

Ciesze sie zwtaszcza, ze juz kilka
0s6b zadeklarowato swojq chec
wspdtredagowania tego periodyka.

W biezqcym numerze podaje kilka
informacji dotyczqcych aktualnych
prac Zarzqdu i najblizszych pla-
néw z tym zwiqzanych. Z uwagi
na ograniczenia pogodowe nieco
mniej informacji o lotach - mam
jednak nadzieje, Zze z rozpoczeciem
sezonu artykutdw pojawi sie wiecej.

Ponadto chciatbym szczegdlinie po-
dziekowac kolegom Januszowi Mo-
czulskiemu za obszerne opracowa-
nie i przygotowanie tekstu w dziale
historia, Adamowi Wieczorkowi za
inicjujqgcy tekst z dziedziny mode-
larstwa oraz Marcelowi Kotasowi
za pierwszq czes¢ artykutu dotyczq-
cego bezzatogowcdw.

Nadal zachecam wszystkich czton-
kéw i sympatykéw Aeroklubu Slg-
skiego do wtqgczenia sie w projekt
wspdlnego redagowania tego pe-

riodyka.
w

Pozdrawiam,
Robert Kempa




Z prac
Larzgdu...

= Na pierwszym posiedzeniu no-
wego Zarzqdu Aeroklubu Slgskiego
omowiono aktualng sytuacje sto-
warzyszenia oraz poruszono gtéw-
ne zafoZzenia prac w najblizszych
tygodniach. Szczegdlng uwage po-
Swiecono projektowi remontu pasa,
a takze przyjeto obszary odpowie-
dzialnosci pomiedzy poszczegdl-
nych cztonkdw zarzqdu.

= Podjeto decyzje na temat udo-
stepnienia ptyty lotniska dla celéw
organizacji Swiatowych Dni Mfo-
dziezy w lipcu 2016 oraz rozpocze-
ciu rozmdw dotyczqcych organiza-
¢ji Slgskiego Air Show w miesigcu
sierpniu.

= Jrewidowano przedmiot i za-
kres odpowiedzialnosci dla firmy
realizujgcej ochrone lotniska wraz z
zatwierdzeniem stosownych posta-
nowieri umowy.

= Przyjeto zatozenia dla struktury
organizacyjnej Aeroklubu Slgskiego
uwzgledniajqgce kryteria oraz wy-
tyczne dla otrzymania certyfikatu
AOC (certyfikatu przewoZnika lotni-
czego) oraz dalszego prowadzenia
obstugi technicznej statkéw po-
wietrznych i systemu zarzqdzania
ciqgtq zdatnosciq do lotu.

BEZPIECZENSTWO
O eksploatacji
/

samolotow
na spotkaniu

ol ’
pllotow
20 stycznia br. w sali konferencyjnej
Restauracji Odlot odbylo si¢ spotka-
nie pilotow samolotowych poswieco-
ne sprawom bezpiecznej eksploatacji

samolotéw w okresie zimowo-wiosen-
nym.

Na spotkanie przybyto ponad piecdzie-
sieciu licencjonowanych pilotéw oraz
kursantéw.

Gtéwnym prowadzacym spotkanie byt
szef techniczny Grzegorz Boduszek, ktéry
omoéwit zasady prawidtowego przygoto-
wania samolotu do lotu, przegladu przed
pierwszym lotem w danym dniu oraz
przed kazdym lotem.

Mankamenty

Jak sie okazuje, najwiekszym problemem
w codziennym uzytkowaniu samolotow
przez naszych pilotéw jest brak nalezytej
starannosci w przygotowaniu samolotu
oraz w czynnosciach poprzedzajacych
start. Brak odpowiedniego podgrzania
silnika przed jego uruchomieniem, zbyt
krétka praca silnika na wolnych obrotach
przed rozpoczeciem préby, niedoktad-
ne kontrolowanie odstojéow paliwa na
okoliczno$¢ wytracania sie wody, prze-
stawianie samolotu pchajac za kotpak
lub maske silnika, zajmowanie miejsca w
samolocie i ustawianie fotela przez pod-
cigganie sie podchwytem za tablice przy-
rzadow lub okablowanie, przesuwanie
fotela bez odbezpieczenia dzwigni - to
tylko podstawowe przyczyny powsta-
wania coraz czestszych uszkodzen w na-
szych samolotach.

Co dalej?

Jak przeciwdziata¢ oblodzeniu samolo-
tu oraz jak wykonywac bezpiecznie lot
w warunkach, ktérych mozne wystapic
oblodzenie opowiedziat instruktor Zyg-
munt Gotab.

Spotkanie podsumowat dyrektor Jaro-
staw Szoftysek, zwracajac sie do wszyst-
kich z apelem o wigksze poszanowanie
sprzetu, na ktérym latamy oraz przestrze-
ganie instrukcji. Przypomniat réwniez o
istnieniu systemu zarzadzania bezpie-
czenstwem (SMS) i zachecat do korzysta-
nia z niego dla naszego wspdlnego dobra
i podnoszenia bezpieczenstwa.ll
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Dyzurny lotniska
- W czym moge
pomaoc?

Tak sie niestety stalo, ze przez ostatnie
kilka miesiecy funkcja dyzurnego lotni-
ska zanikta, choé oficjalnie stanowisko
takie widnialo na wywieszkach rozlo-
kowanych w réznych miejscach lotni-
ska.

Czas pokazat, ze dyzurny lotniska jest
potrzebny i to na kazde zawotanie, od
wschodu do zachodu stonca. Czyli wtedy,
gdy piloci aeroklubowi chca lata¢, uzyt-
kownicy lotniska tankowac¢ a samoloty z
innych lotnisk przylatywac¢ i odlatywac z
lotniska Katowice Muchowiec.

Od 1 marca w petni przywrécona zosta-
nie funkcja dyzurnego operacyjnego
lotniska. Funkcje te petni¢ beda wyzna-
czeni na kazdy dzien instruktorzy eta-
towi Aeroklubu Slaskiego, ktérzy beda
odpowiedzialni za: wydawanie samolo-
tow i szybowcéw do lotu, przyjmowa-
nie samolotéw i szybowcéw po locie,
tankowanie samolotéw, kontrolowanie
stanu wydawanego i przyjmowanego po
locie samolotu i szybowca, sprawdzanie
prawidtowosci dokumentacji wypetnio-
nej po locie, sprawdzanie stanu lotniska,
kontrolowanie dostepu oséb do ptyty
lotniska.

Petnigcy obowiazki dyzurnego, bedzie do
dyspozycji na terenie lotniska pod nume-
rem telefonu:

+48 728 809 287

W czasie petnienia obowiazkoéw dyzur-
nego, instruktor nie bedzie wykonywat
lotow.

Réwniez od 1 marca, recepcja Aeroklubu
Slaskiego bedzie czynna dtuzej, niz do tej
pory. Wszystkie sprawy bedzie mozna za-
tatwi¢ w godzinachod 8do 18. &




DJI PHANTOM

BEZZAtOGOWCE

www.wired.com

Bezzalogowe statki
powietrzne - cz. |

Marcel Kotas
Bezzalogowe statki powietrzne zwane

potocznie ,,dronami” powszechnie za-
witaly na pétkach w supermarketach.
Dla wiekszosci uzytkownikéw ,,dron”
wydaje sie byé fajnym gadzetem do za-
bawy niejednokrotnie uzywanym do
wykonywania zdjeé z powietrza.

Przyjrzyjmy sie blizej specyfikacji naj-
bardziej popularnego bezzatogowca na
rynku - DJI PHANTOM. Dron o maksy-
malnej masie startowej 1,3 kg z kamera
13Mpx ma mozliwo$¢ wykonania 20 min
lotu na maksymalnym putapie operacyj-
nym 6000m n.p.m w zasiegu 3km! Osia-
gi zabawki za 4 tys zt z pewnoscia robig
wrazenie na pilotach innych statkéw po-
wietrznych, ktérzy niebawem beda lata¢
slalomem pomiedzy nowymi intruzami
przestworzy.

Obecnie wymagane sa uprawnienia tylko
od oséb, ktére chca swiadczy¢ komercyj-
ne ustugi z wykorzystaniem systemow
bezzatogowych. Uprawnienie, o ktérym
mowa to $wiadectwo kwalifikacji opera-
tora bezzalogowego statku powietrzne-
go UAVO.

Aby uzyskac taki dokument nalezy przy-
stapi¢ do egzaminu panstwowego przed
egzaminatorem LKE. Po pozytywnie
zdanym egzaminie, kandydat otrzymuje
Swiadectwo kwalifikacji operatora bezza-
togowego statku powietrznego UAVO z
uprawnieniem do wykonywania lotéw w
zasiegu wzroku (VLOS).

W przypadku gdy kandydat ubiega sie
o uprawnienie dajace mozliwos¢ wyko-
nywania lotéw poza zasiegiem wzroku
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Podstawowe
pammez‘ry

Waga (z bateriq i Smigtami): 1280 g
= Przekqgtna (ze Smigtami): 590 mm
= Maksymalna predkos¢ wznoszenia: 5 m/s
= Maksymalna predkos¢ opadania: 3 m/s
Doktadnos¢ zawisu:
= Wpionie: +/- 10cm
= Wpoziomie: +/- Tm
Maksymalna predkos¢:
= 16 m/s (w trybie ATTI, bez wiatru)
Maksymalna wysokos¢ n.p.m.:
= 6000m
Temperatura pracy:
= 0°Cto40°C
GPS:
= GPS/GLONAS

www.drony.net

(BVLOS), w takiej sytuacji nalezy odby¢
specjalistyczne szkolenie, ktére sktada
sie z 30h zajec teoretycznych, 15h zajec
praktycznych na symulatorze oraz plat-
formie bezzatogowej.

Niestety prawo nie okresla jeszcze wyma-
gan dotyczacych obowigzkowego mon-
towania transponderéw na bezzatogow-
cach, co moze negatywnie wptywac na
bezpieczenstwo pozostatych uzytkowni-
kow przestrzeni powietrznej.

W nastepnym wydaniu Newslettera zo-
stang przedstawione informacje dotycza-
ce miejsc, w ktérych mozemy spodzie-
wac sie lotéw bezzatogowych statkéow
powietrznych. B




HISTORIA

Pierwsze organizacje lotnicze na

Slasku

Janusz Moczulski
Wielu z nas nie zdaje sobie sprawy z

wagi i wymiaru dziatan amatorskiego
ruchu lotniczego na Slgsku. Na ogét
nie wiemy, jak duzo dzialo sie zanim
jeszcze powstato lotnisko Muchowiec.
Sprobuje to nieco przyblizy(.

Poczatki lotnictwa zbiegly sie z bardzo
interesujgcym okresem tuz po przyta-
czeniu Slaska do Macierzy. Zbiegaja sie
w czasie wazne historyczne wydarzenia.
To okres ruchéw narodowosciowych,
odzyskania przez Polske niepodlegtosci i
Powstan Slaskich. Pierwszy lot $laskiego
samolotu S-3 braci Soporéw odbyt sie
zaledwie rok po podpisaniu traktatu w
sprawie Slaska przyznanego Polsce po
trzecim Powstaniu Slaskim i 5 lat po ogto-
szeniu niepodlegtosci Polski po blisko
150 letniej niewoli.

Proby powotania do Zzycia organizacji
skupiajacej polskich lotnikéw miaty miej-
sce jeszcze w okresie zaborow. W 1911
roku Stanistaw i Konstanty Lubomirscy
czynili starania u wiadz rosyjskich, by po-
wota¢ w Warszawie Aeroklub Krélestwa
Polskiego. Pierwszg formalno-prawng or-
ganizacja polskich lotnikéw sportowych
byt Aeroklub Polski w Poznaniu, zatozony
30 pazdziernika 1919 r., ktéry w lutym
1920 r. zostat cztonkiem Miedzynarodo-
wej Federacji Lotniczej (w skrécie: FAI).
Niemal jednoczesnie, w czerwcu 1920
roku w Warszawie powotano do zycia
Aeroklub Polski w Warszawie. 18 stycznia
1921 roku na wspdlnym zebraniu dele-
gacji Aeroklubu Polskiego w Poznaniu
oraz Aeroklubu Polskiego w Warszawie
postanowiono utworzy¢ ogdlnopolska
organizacje lotnicza pod nazwg Aeroklub
Rzeczypospolitej Polskiej (ARP). Poczat-
kowo ARP byt federacja dwoch aeroklu-
bow, Aeroklubu RP w Poznaniu i Aeroklu-
bu RP w Warszawie. Z uwagi na fakt, ze
Aeroklub RP w Warszawie dziatat w sto-
licy kraju, z czasem to on przejat funkcje
reprezentanta Polski w FAI.

Organizacje lotnicze w Katowicach wie-
lokrotnie zmieniaty swoje nazwy i prze-
ksztatcaly sie z jednej w druga. Kiedy byt
ich faktyczny poczatek? Formalnie, Aero-
klub Slaski zostat utworzony 12 grudnia
1930 roku z pofaczenia Klubu Pilotéw

Wojewddztwa  Slaskiego  powstatego
19.10.1927 r. z wiaczeniem Lotniczej Ka-
dry Kolejowej w Katowicach oraz Slaskie-
go Klubu Lotnictwa Zaglowego. Wraz z
przeksztatceniem wcze$niejszych orga-
nizacji w Aeroklub Slaski w strukturach
Aeroklubu  Rzeczypospolitej Polskiej,
srodki finansowe i majatek zebrane we
wczesniejszym okresie weszly w majatek
Aeroklubu RP (stanowity 80% pieniedzy z
wszystkich $rodkéw z catej Polski), a cza-
sopismo Pilot, wydawane w Katowicach
w latach 1927-1928 jako organ Klubu Pi-
lotéw, zostato wecielone w warszawskie
czasopismo Mtody Lotnik. Ale wréémy
do poczatkow.

Pierwsza organizacja, ktdra zajeta sie roz-
wojem lotnictwa w naszym rejonie to
Slaski Komitet Wojewddzki Ligi Obrony
Powietrznej Panstwa, zawigzany przez
dziataczy samorzadowych i pracownikéw
kolei 24 stycznia 1924 roku. Niespetna 3
lata pozniej powstaje Slaski Klub Pilotow,
ktéry natychmiast powotuje pismo - mie-
siecznik Pilot, w ktérym opisuje szerokie
dziatania zwigzane z lotnictwem zaréw-
no na Slasku, jak i w Polsce a takze poza
jej granicami. Klub prowadzi gtéwnie
dziatania propagandowe i szkoleniowe
na rzecz lotnictwa. Organizuje pierwsze
loty pokazowe. Daje tez podwaliny pod
zasady funkcjonowania wszelkich klu-
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Administracia:  Klub Pilotbw Wojewddztwa Slaskiego, Prenumerata caloroczna zl 12,—, potroczna 7,— zh
Katowice, ul. Sobieskiego 5. — Skrytka 391. Pojedyficzy numer zl 1,20, P. K. 0. 305210.
Nr. 1. Katowice, Styczen 1028. Rok 1.

K. 2P.

Powstaly projekt zalozenia ,Klubu Pilotdw"
i obserwatoréw wojsk polskich wszedl wreszcie
w Zycie dnia 19 paZdziernika 1927 r. dzighi
inicjatywie i staraniom lychze pilotdw z siedzibq
w Katowicach.

W mysl statutu Kiub ften ma na celu utrzy-
manie na poziomie [ wyszkolenie tak teoretyczne
Jak prakiyczne swych czlonkdw; rozwijanie akcji
propagandowej i reklamy lotniczej, ma tez obo-
wiqzek popierania zamierzeri [ inferesow pilotow;
poza tem zadanie Klubu polega na urzqdzaniu
odezytéw, zebraii i pogadanek z zakresu lotnictwa.

Dla zrealizowania tych wszystkich projekiow
nieodzownq jest lacznos¢ Klubu z odnosnemi
wladzami, t. zn. z Ligg Obrony Powietrznej
Paristwa § Aeroklubem, htdrego jest czlonkiem.
Klub wychodzqc z stanowiska paristwowo-pol-
skiego, musi tem samem unikac i wysirzegac si¢

wszelkich partyjnych agitacyj. To ma byc jego
wytyczng @ haslem.

Dla zalozycieli Klubu najwazniejszem zada-
niem jest, by nabyte w okresie stuzby wojskowej
wiadomosei fachowe pilotow i obserwatoréw po-
olebiac i uzupelniac; tem bardziej, ¢ wobee szyb-
kiego tempa i rozweju lotnictwa obecncgo, nie
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mozna stac na miejscu, lecz musi sig isc naprzod;
a zaniechanie dalszych studjow lotniczych mo-
globy w razie potrzeby obrony Paristwa wywolac
zgubne skatki, | zastac te czynniki nieprzygolo-
wanemi odpowiednio do potrzeb czasu.

Program powyiszy domaga si¢ zrzeszemia
wszystkich pilotow i obserwatorow w jedna orga-
nizacie na Slasku, gdvi tylko taka wspélna i
celowa praca moze odpowiedziec celowi zalozenia
Klubu, t. j. poglebieniu teoretycznemu i prakty-
cznemu u lotnikéw wiadomosci z zakresu lotni-
ctwa. Dla poszczegolnej jednosthi praca taka
bylaby utrudniona chocby ze wzgledow natury
finansowej; inaczej gdy si¢ ma do czynienia z or-
ganizagiq zbiorowa, ktira daje moznosc postgpu
w zawodzie lofniczym.

Dzis gdy odzyskanie niepodleglosci dalo juz
ujscie naszym narodowym uczuciom, przyszedi
okres czynu, w ktdrym uczucia fe muszq ustqpic
pozytywnef dla spoleczeristwa pracy. Celowi temu
ma stuzyc organ wlasny powstalego Klubu, mie-
sieczne pismo | Pilot", ktdrego pierwszy numer
wydajemy. W nastepnych numerach zamierzamy
okreslic obszernief cele | zadania nasze, i mamy
nadziefe, Z¢ ogol odniesie sig Zyczlivie do naszege
wydawnictwa, a popularyzowaniem go ulatwia nam

nasza prace. ZARZAD.

DO



bow lotniczych i zasady postepowania
lotnikdow. W pierwszym numerze czaso-
pisma Pilot przedstawiono cele funkcjo-
nowania. Przedstawiam je w dostownej
kopii, warto sie z nimi zapoznac i przemy-
Sle¢. Wiele z nich nic nie stracito na swej
aktualnosci:

W wydawnictwach o historii lotnictwa
pojawia sie czesto powtarzana infor-
macja, odmawiajaca realnych lotni-
czych dziatan Klubowi Pilotéw Woje-
woédztwa Slaskiego, zanim powstato
lotnisko Muchowiec. Przedwojenne
czasopismo Pilot, jak i coroczne spra-
wozdania z dziatalnosci klubu przecza
tym teoriom. (Zaréwno sprawozdania
jaki komplet wydanych Pilotéw mozna
znalez¢ w Bibliotece Slaskiej w Katowi-
cach). Prowadzono intensywna dziatal-
nos¢ propagandowa, a niezbyt czeste,
ale jednak loty, wykonywane byty na
lotnisku w Panewnikach i na terenie
pomiedzy Katowicami a Sosnowcem,
wzdtuz rzeki Brynica. Zaréwno dziatal-
no$¢ Klubu Pilotéw, jak i Slaski Komitet
Wojewddzki LOPP stanowig historyczny
dorobek Aeroklubu Slaskiego jako jego
protoplasci, a zmiany nazw wtasciwie
tych samych organizacji wystepuja po-
dobnie, jak i pdzniejsze zawirowania
historii, kiedy to w latach 50-tych Aero-
klub Slaski zmienit sie na jaki$ czas w
Lige Przyjaciét Zotnierza, Katowice w
Stalinogréd, a Aeroklub Rzeczypospoli-
tej Polskiej w Aeroklub Polski.

Jaka date powinnismy zatem przyjac
jako poczatek funkcjonowania naszego
Aeroklubu? Czy pierwszy lot samolo-
tu braci Soporéw (vel Zopora) w roku
1923, powstanie Slgskiego Komitetu
Wojewddzkiego LOPP w styczniu 1924,
powstanie Aeroklubu Rzeczypospolitej
Polskiej w czerwcu 1920r. i jego lokal-
nych odpowiednikéw? A moze jednak
Slagskiego Klubu Pilotéw powstatego
19.10.1927r, ktérego tradycje, ludzie i
majatek przeszty do Aeroklubu Slaskie-
go jako struktury Aeroklubu Rzeczy-
pospolitej Polskiej. Pytanie to nabiera
innego, interesujagcego wymiaru w mo-

Lotnisko katowlickie w zimie.
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Od wydawnictwa.

Od dluiszego czasu dawal sig odezuwa¢ na terenie O Slgska brak
fachowego pisma lotniczego, kidreby stojac na stanowisku oceniania potrzeb
naszego lotnictwa z punktu widzenia objeklywnego, staralo si¢ zaznajomié
szeroki ogdl spoleczenstwa Slaskicgo z najniezbedniejszemi wiadomosciami
z dziedziny techniki lotniczej. Potrzeba ukazania sie takiego pisma stala sig
tem nieodzowniejsza, e nie bylo lacznika pomigdzy znajomodcia rzeczy po-
szezegilnego czytelnika a postepem dzisiejszej wiedzy technicznej. Zadania
tego podjal sie organ ,Klubu Pilotdw" w Katowicach, czasopismo ,Pilot
ktdre odpowiadajac w zupelnosci wyiej wymienionym postulatom zapelni
dotychczasowa w tej dziedzinie luke, stajac sie rzecznikiem $laskiego ,Vox
populi®. Zadania te, ujete w &ciste formy regul brzmia:

1. Pilota przykazaniem naczelnem przysposobié miodziei do ukochania
lotnictwa.
2 Pilot ma na celu pouczanie spoleczenstwa o wielkiem zmaczeniu lof-
nictwa.
3. Pilot wskaZe linje wytyczne lotnictwa w artykulach rzeczowych.
4. Pilot daleki od partyjnej polityki jedynie dobro lotnictwa — tem samem
narodu, ma na celu.
5. Pilot zamierza zwalczaé wszystkie uprzedzenia dla lotnictwa jako $rodka
lokomocji.
. Pilot bedzie umieszczadé artykuly z zakresu lotnictwa, nowele, opowia-
dania o tredci zwiazanej z lofnictwem | sprawozdania z postepow

w awiatyce u nas | zagranica.

1. Pilot czystodcia swych zamierzef | zasad jest pismem, ktdre mlodziedy
najgorecej polecic sig powinno.

8. Pilot powinien sie znajdowal w katdym domu polskim, jako katechizm
lotnictwa

9. Pilot jake pierwszy organ lotniczy na G. Slasku zasluguje na pelne
poparcie spoleczefstwa $laskiego.

10. Pilot zamierza rozwijac akcje propagandows popularyzujacy wiedze

lotnicza,
e PN

mencie, kiedy nasz wspotczesny Aero-
klub Slgski, po zmianie przepiséw, stat
sie odrebnym stowarzyszeniem nie-
podlegtym juz bezposrednio Aeroklu-
bowi Polskiemu - podobnie, jak przed-
wojenny Slaski Klub Pilotow. B
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SEKCJA MODELARSKA

Grupa RC

Adam Wieczorek
Czas zimowy okres to okres intensyw-

nych prac modelarskich. Remonty ist-
niejgcych modeli zajmujq niekiedy wie-
cej czasu, niz budowa nowej jednostki.

Modele z napedem spalinowym wyma-
gaja szczegolnie drobiazgowego prze-
gladu, ktéry wiaze sie z rozebraniem ze-
spotu napedowego, instalacji paliwowej
oraz podwozia. Uzupetniane sg ubytki
kleju, folii pokrycia oraz rozszczelnienia
kadtuba. Modele, ktore byty intensywnie
eksploatowane w sezonie letnim moga
mie¢ mikro-uszkodzenia wynikajagce z
drgan silnika lub tez agresywnie reagu-
jacych oparéw paliwa. Wiele czesci, ktére
ulegty zuzyciu nie moze zosta¢ dokupio-
nych. Pozostaje zmudne ,dtubanie’, mo-
delowanie oraz wizyty w zaprzyjaznio-
nych warsztatach, gdzie mozna dorobic
jakis specyficzny drobiazg.

Kritko 12 temasie

I Spotkanie z wladzami

Oczywiscie, ze wzgledu na dostep do
specjalistycznych narzedzi oraz mate-
riatbw pomocniczych, najwiecej prac
wykonuje sie w pracowniach modelar-
skich. Jedng z takich pracowni jest Klub
Modelarstwa Lotniczego przy MDK w
Mystowicach. Instruktorem pracowni jest
pan Roman Pietrzyk, ktéry jest aktywnym
pilotem makiet samolotéw zdalnie stero-
wanych na naszym lotnisku Muchowiec.

Aktualnie ,na warsztacie” modelarni wy-
konywany jest remont pétmakiety samo-
lotu Mitsubishi A6M5 Zero wykonanej w
skali 1:5 w technice laminatowej. Samo-
lot posiada naped spalinowy z silnikiem
benzynowym o pojemnosci 60cm i mocy
ok 6 KM. Rozpietos¢ skrzydet tego samo-
lotu to 2,3 m a waga do lotu 13 kg. W se-
zonie 2015 model wykonat kilkadziesiat
poprawnych lotéw zaréwno na naszym
lotnisku Muchowiec jak i w okolicznych,
zaprzyjaznionych klubach. Réwnolegle,
w pracowni powstaje takze nowy model
petnej makiety samolotu Spitfire z nape-
dem elektrycznym oraz pétmakieta P-47
Thunderbolt. ®

—

Pozostate teksty redaguja:
= Robert Kempa

= Jarostaw Szoftysek

Zapraszamy do wspdlnej  redakcji
newslettera. Jesli macie pomyst na arty-
kut, chcielibyscie sie podzieli¢ lotniczq
przygodq lub przekaza¢ wazne z lotnicze-
go punktu widzenia informacje dla pozo-
statych Cztonkéw naszego stowarzysze-
nia zapraszam do kontaktu.

= robert.kempa@aeroklub.katowice.p!
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KWT 2016
Kontrola Wiedzy
Teoretyczne;j

W tym roku kontrola wiadomosci teoretycz-
nych (KWT) dla pilotéw i uczniéw odbe-
dzie sie 12i 13 marca. Po przeanalizowaniu
sposobu egzaminowania i osiggnietych
efektow w poprzednich latach, w tym roku
postanowilismy zmieni¢ nieco formute eg-
zaminéw. KWT bedzie miato charakter te-
stéw i sktadato sie bedzie z dwdch etapow.
Pierwsza cze$¢ bedzie zawierata pytania ze
wszystkich obowiazujacych przedmiotéw.
W drugim etapie, na ktéry potozony bedzie
szczegdblny nacisk, dotyczyt bedzie znajo-
mosci instrukcji uzytkowania samolotow i
szybowcdw oraz zasad ich eksploatacji. Na
te cze$¢ egzaminu nalezy przygotowac sie
przede wszystkim i ze szczegdlng staran-
noscia.

Dlaczego? llos¢ uszkodzen samolotéw i
szybowcdw spowodowana nieprawidtowg
eksploatacjg jest zatrwazajgca. Poczawszy
od pourywanych przewodéw w kabinie,
poprzez pekniete tapicerki, potamane opar-
cia foteli a skorczywszy na uszkodzeniach
maski czy peknietych blokach silnika. Tego
wszystkiego mozna by unikna¢, gdyby
znajomos$¢ eksploatacji, tak zwana kultura
techniczna i stosowanie sie do instrukgji
byty na porzadku dziennym.

Mamy nadzieje, ze nieco wieksze wymaga-
nia dotyczace przyswojenia sobie wiado-
mosci w zakresie uzytkowania samolotéw
i szybowcow wptyna nie tyko na zwieksze-
nie bezpieczenstwa, ale ogranicza réwniez
koszty obstugi technicznej a co za tym idzie,
nie wptyna na drastyczny wzrost opfat za
loty. B
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